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Vedtak V2009-4 - sgknad om unntak fra forskrift om
maksimalpriser for kjgring med drosjebil i stfold fylke -
delvis avslag

1 Sakens bakgrunn

Konkurransetilsynet har i brev fra Norges Taxiforbund, datert 24. mai 2007, blitt anmodet om a
unnta @stfold fylke fra forskrift om maksimalpriser for kjering med drogebil
(maksimal prisforskriften).

Konkurransetilsynet kan i henhold til maksimalprisforskriften 8 10 annet ledd bokstav a gjare
unntak fra forskriften i omréder der det eksisterer "to eller flere drogesentraer” og
"Konkurransetilsynet finner at forholdene for avrig ligger til rette for tilstrekkelig konkurranse”.

Konkurransetilsynet har i anledning saken innhentet informasion fra drogesentralene i @stfold,
samt bopeld gyvehavere, turvognselskap, @stfold Fylkeskommune og Samferdsel sdepartementet.

Den 10. oktober 2007 sendte Konkurransetilsynet foresparsel til drogesentralene i @stfold
angadende eierforhold, samarbeid, ettersparsel, prisstruktur, prisopplysning og konkurranse i
drogemarkedet. Det ble samtidig sendt brev til @stfold fylkeskommune angdende informasjon om
| ayvetildelingsprosessen og konkurransesituasionen i drogemarkedet.

@stfold fylkeskommune opplyste i sitt svar at rammebetingelsene for drogedrift | @stfold ville bli
endret varen 2008. Konkurransetilsynet sendte derfor den 28. august 2008 ny foresparse! til
@tfold fylkeskommune om |y vetildelingsprosessen og lgyveantall i fylket.

| perioden 31. juli til 5. september 2008 ble det videre innhentet supplerende informasjon per

telefon om blant annet kjeremenster, kapasitet, forholdet til turvogner og konkurransesituasjonen
generelt fraMoss Taxi AS, @stfold Taxitjeneste AS, Halden Taxi AS, Fredrikstad og Sarpsborg
Taxisentral AS, Taxi3 AS, Véler-Svinnda Taxi AS og turvognselskapet @istein Hartvigsen AS.

2. I nvolverte foretak

Det er fem drogesentraler i @stfold; Halden Taxi AS ("Halden Taxi”), Fredrikstad og Sarpsborg
Taxi AS("FST”), Moss Taxi AS ("Moss Taxi”), Taxi3 AS (" Taxi3") og Dstfold Taxitjenester AS
("DTT”). Sentralene har til sammen 262 drosjel gyver jf. tabell 1.2

! Forskrift av 9. mars 2007 nr. 265 om maksimalpriser for kjering med drosjebil.
2 Reservelgyver er inkludert.
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I tillegg til sentralene finnes det 23 layver fordelt pa bopeldayvehavere i kommunene Aremark,
Véer, Réde, Hvaler og Hobgl . Det totale drogjel gyvetallet | @stfold er 285.*

Det er i tillegg utstedt 384 turvognlgyver | @stfold®, hvorav 24 er tilknyttet drosiesentraler eller
drogielgyvehavere®. Det er per i dag ingen selskapsvognlgyver’ i fylket.?

@stfold fylke utgjer et lgyveomrade. Det vil § at layvehaverne fritt kan kjare i hele fylket. Ingen av
kommunenei fylket er per i dag unntatt fra maksimalprisforskriften.

Tabell 1: Oversikt over layver tilknyttet drogjesentraler i @stfold

Ordineere Totalt ant.

Drosjesentral lgyver Reservelgyver drosjelgyver Turvognlgyver
FST 88 28 116
Halden Taxi 20 8 28 1
Moss Taxi 38 7 45
Taxi3 14 7 21 6°
oTT 30 22 52

3. Unntaksbestemmelsen i maksimalprisforskriften § 10

3.1 Innledning

Maksimal prisforskriften § 10 gir Konkurransetilsynet mulighet til a gjere unntak fra
maksimal prisforskriften i omrader med "to eler flere drogesentraler” dersom tilsynet finner at
"forholdene for avrig ligger til rette for tilstrekkelig konkurranse”. Vilkdrene er kumulative.

Né&r Konkurransetilsynet skal vurdere konkurransesituasjonen, tas det utgangspunkt i forholdenei
det eler de markedene som berares. Dette betegnes som avgrensning av det relevante markedet.
Hovedformalet med markedsavgrensningen er &identifisere de begrensningenei den
konkurransemessige handlefriheten som de berarte foretakene stéar overfor.

Ved markedsavgrensning sgker Konkurransetilsynet veiledning i EFTAS overvakningsorgans
kunngjering om avgrensning av det relevante marked (heretter EFTAs kunngjering).™

Ved avgrensningen av det relevante markedet tas det utgangspunkt i kjgpernes muligheter til &
velge aternative varer og/dller tjenester. Generelt vil en kjgper velge tilbyder pa bakgrunn av
egenskaper ved produktene og tilbydernes |okalisering. Det relevante markedet har derfor en
produktdimensjon (det relevante produktmarked) og en geografisk dimensjon (det relevante
geogr afiske marked).

Formalet med & avgrense et marked bade som produktmarked og som geografisk marked, er &

identifisere hvilke faktiske konkurrenter som er i stand til & begrense de berarte foretakenes
markedsatferd og hindre dem i & opptre uavhengig av et effektivt konkurransetrykk.

3.2. Det relevante produktmarked

3 Reservelgyver er inkludert.

* J. brev fra@stfold fylkeskommune datert 10. september 2008.

> JF. www.transportloyve.no.

® Jf. Asplan Viaks rapport ” Drosjetilbudet i @stfold 2008”, datert 29. mai 2008, s 8.

" Selskapsvognlgyve gir innehaveren " rett til & drive persontransport med motorvogn registrert for hayst
atte sitteplasser i tillegg til farersetet”. Det er kun " eksklusivt materiell godkjent av 1eyvemyndigheten”
som kan anvendes som selskapsvogn. jf. yrkestransportforskriften 8 1 farste ledd bokstav d.

8 Jf. www.transportloyve.no

® Sentralen leier ogsd inn turvogner.

19 EF-Tidende 1998 L 200/48 og E@S-tillegget 1998 28/3 C 372 av 9. desember 1997.
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Avgrensing av det relevante produktmarkedet foretas som hovedregel ut fraen vurdering av hvor-
vidt ettersparrerne anser produkter som innbyrdes substituerbare." Med substituerbarhet menes
hvorvidt ettersparrerne vurderer et sett produkter & dekke samme behov basert pa produktenes
egenskaper, priser og anvendelsesformal. Jo bedre substitutt et produkt er til de produktene som
tilbys, desto sterre er sannsynligheten for at dette produktet inngdr i det relevante produktmarked.

For & avgjare om produktet inngdr i det samme relevante produktmarkedet, kan det med
utgangspunkt i en konkurransepris, vurderes om en hypotetisk monopolist i det aktuelle markedet
vil finne det Iznnsomt med en liten (5-10 prosent), varig gkning i prisen.” Dersom dette er
lennsomt, vil ikke andre produkter inkluderesi det relevante markedet. Dersom prisgkningen viser
seg & bli ulannsom ved at effekten av tapt omsetning overstiger merverdien av gkt pris, vil det
naameste aternative produktet innga i det relevante markedet. Denne testen gjentas inntil man star
igien med et sett produkter der smd, varige prisgkninger vil vaare lennsomme.

Substitusjon patilbudssiden er generelt mindre direkte enn substitusion pa etterspersel ssiden.
Tilbudssubstitugon kan imidlertid tasi betraktning ved markedsavgrensingen dersom den har de
samme umiddelbare og direkte virkninger som ettersparsel ssubstitugon. Dette forutsetter at
leverandarene, som reaksjon pa sma og varige endringer i relative priser, kan omstille produkgonen
til de varer det gjelder og markedsfare dem pé kort sikt™® uten at det medferer betydelige
tilleggskostnader eler vesentlig risiko.™

Drogjetransport er persontransport fra et punkt til et annet. Det som skiller drogetransport fra
andre former for persontransport, herunder kollektivtransport, er at drogjetransport er et
skreddersydd og fleksibelt transporttilbud som i sterre grad enn andre persontransportformer kan
til passes kundens spesifikke transportbehov. Det at service- og kvalitetsnivaet ved drogetransport
er hayere enn ved andre persontransportformer, medferer at drogjetransport er bade dyrere &
produsere og dyrere a bruke enn andre typer persontransport. Den private transportkjgper vil som
regel benytte droge der vanlig kollektivtransport eller kjgring med personbil av ulike grunner er
ugungtig dller ikke mulig. Konkurransetilsynet legger siledes til grunn at det er liten grad av
ettersparsel ssubstitus on mellom drogjetransport og andre former for persontransport.

Konkurransetilsynet utelukker imidlertid ikke at turvogner kan vaae konkurrenter til drogjebiler.
Tilsynet har imidlertid ikke funnet det nedvendig ata endelig stilling til sparsmalet ettersom det
uansett ikke vil ha avgjegrende betydning for utfallet i neavearende sak.

Det er to hovedgrupper av ettersparrere etter drogetjenester; de somi al hovedsak benytter seg av
enkeltreiser (heretter kalt " enkeltreisesegmentet”) og de som i all hovedsak benytter seg av
anbudsutlysninger eller kontraktsforhandlinger (heretter kalt " kontraktssegmentet”). Det foreligger
betyddlig grad av tilbudssidesubstituson med samme og umiddelbare virkning som

ettersparsel ssubstitusjon mellom de to segmentene. Dettetilsier at det ikke er grunnlag for a skille
de to segmentene i to separate produktmarkeder, noe som ogsa er lagt til grunn i tidligere saker, jf.
Konkurransetilsynets vedtak V2007-1 — foretakssammend utningen mellom Trandertaxi AS og
Ser-Trendelag Taxi AS.

Det falger av redegjarel sen ovenfor at det relevante produktmarkedet avgrenses til drogetransport.

3.3 Det relevante geogr afiske mar ked

3.3.1 Innledning

1 Jf. EFTAs kunngjering pkt. 15.

12| EFTAs kunngjering tas det utgangspunkt i SSNIP-testen ved avgrensingen av det relevante produkt-
marked. Det vesentlige sparsmalet i felge denne testen er om en hypotetisk monopolist lennsomt kan
gjennomfgre en 5 til 10 prosent varig prisgkning.

13 Det vil si i en periode som ikke innebarer betydelige tilpasninger i eksisterende materielle og
immaterielle aktiva, tilleggsinvesteringer, strategiske beslutninger eller forsinkelser, se EFTAS
kunngjering avsnitt 23.

14 Jf. EFTAs kunngjgring avsnitt 20 flg.
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| likhet med det relevante produktmarked, avgrenses det rel evante geografiske markedets
utstrekning med utgangspunkt i kj@pernes substitusjonsmuligheter.™ Vanligvis er
transportkostnadene den faktoren som har sterst betydning for markedenes geografiske utstrekning.
Transportkostnadene vil blant annet avhenge av tilbydernes lokalisering i forhold til kundene.
Relativt haye transportkostnader tilsier at markedet utgjer et lite geografisk omrade, mens lave
transportkostnader tilsier et starre geografisk omréde.™®

Den geografiske utstrekningen av det relevante markedet for drogetransport vil i stor grad vaae
bestemt ut fra hva som er aktuelt kjgpsomréde for den enkelte kunde, og ut fra hva som er aktuelt
salgsomréde for hver drogjesentral. Kundene vil pa grunn av enske om kort ventetid og lavest
mulig reisekostnader, henvende seg til den drosjesentralen som har drogier sa naat utgangspunktet
for reisen som mulig. Eventuelt vil kunden mete opp pa en holdeplass ller "praie” en drogei
trafikk. Droger tilknyttet drogesentraer vil ikke gnske turer med lang

tilkj aringsavstand/til skjeringstid.

Pa tilbudssiden er det gjennom samferdselslovgivningen lagt restriksoner pa hvilket omréde en
lgyvehaver kan utfare drogeoppdrag. Denne lovgivningen medfarer at en lgyvehaver hovedsakelig
utferer oppdrag i det lgyvedistrikt vedkommende er stagonert. For kunden vil det derfor i de fleste
tilfeller vare mest aktuelt a bestille drosje fra en sentral som har stasjonert biler i det omradet
kunden befinner seg. | tilfeller, som i denne aktuelle saken, der |gyvedistriktet har en vid geografisk
utstrekning, kan den enkelte drosjesentrals primaare salgsomrade vaae et mindre lokalt avgrenset
omrade innenfor |gyvedistriktet. Den enkelte sentrals drosjekapasitet vil da hainnvirkning pa hvor
stort geografisk omrade sentralen kan dekke, og dermed ogsa sentralens tilgjengelighet i markedet.

3.3.2 Vurdering av det geogr afiske markedet

Moss, Rade, Rygge, Fredrikstad og Sarpsborg

Konkurransetilsynet har fatt opplyst at FST i hovedsak kjerer i Fredrikstad, Sarpsborg og Rade,
mens Moss Taxi i hovedsak betjener Moss og Rygge. Dette kan tale for at Moss og Rygge er et
relevant geografisk marked, mens Sarpsborg, Fredrikstad og Réde utgjer et eget relevant
geografisk marked.

Taxi3 har imidlertid opplyst at sentralen betjener bade omradet bestdende av Moss og Rygge og
omradet bestdende av R&de, Fredrikstad og Sarpsborg. Sentralen har omtrent 20 biler stasjonert i
Fredrikstad og Sarpsborg, og 14 biler stagonert i Moss. Bilene i Sarpsborg og Fredrikstad kjerer i
Sarpshorg, Fredrikstad og Rade. Bilenei Moss kjgrer i Moss og Rygge. Taxi3 konkurrerer derfor
med Moss Taxi i Moss og i Rygge, og med FST i Sarpsborg, Fredrikstad og Réde. Prisenetil
Moss Taxi og FST inngdr siledes som variabler nar Taxi3 fastsetter sine priser. Taxi3 har opplyst
at sentralen ikke kan differensiere prisene i enkeltreisesegmentet mellom ulike regioner i @stfold og
ma derfor ta samme prisi samtlige fem kommuner. FSTs priser vil derfor indirekte, gjennom
Taxi3s priser, pavirke Moss Taxis priser selv om sentralenei dag ikke direkte konkurrerer om de
samme kundene. Pa samme mate vil Moss Taxis priser indirekte pavirkes av FSTs priser. Dette
taler for at alle fem kommuner inngdr i samme relevante geografiske marked.

Ettersom @stfold fylke er ett |ayveomrade, foreligger ingen rettslige begrensninger pa
drosjesentralenes muligheter til & stagionere en eller flere droger i omrader hvor dei dag ikke er
aktive.r” For eksempel kan FST stasjonere drogjer i Moss, og Moss Taxi kan stasjonere drosjer i
Fredrikstad og Sarpsborg. Hvorvidt markedsaktarene finner en dik forflytning av droger lgnnsom
vil blant annet avhenge av sentralenes kapasitet, samt prisforskjeller mellom de ulike omrédene.
God kapasitet og store prisforskjeller mellom ulike omrader taer for at en forflytning av biler vil
vage lgnnsom.

Samtlige sentraler i @stfold opererer i dag med maksimal pris fastsatt i maksimalprisforskriften.
Dersom omradet unntas fra maksimal prisforskriften vil det kunne oppsta prisforskjeller. Hvorvidt

15 Jf. EFTAs kunngjering pkt. 15 flg.

16 Jf. EFTAs kunngjering pkt. 29 flg.

" Tidligere var det krav om kjentmannsprgve i Moss og Halden, men dette kravet ble fjernet da
politidistriktene i @stfold ble slatt sammen.
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sentralene har ledig kapasitet er i stor grad avhengig av utfallet av offentlige anbudskonkurranser.*®
De ulike sentralenes kapasitetsutnyttel se kan derfor endre seg raskt. FST har i dag betydelig ledig
kapasitet, og har opplyst at det kan vagre aktuelt & stagionere biler i Rygge, Halden eller Moss.
Denne formen for tilbudssidesubstitusjon taler for at de fem nevnte kommunene og muligens ogsa
andre deler av @stfold inngdr i samme relevante produktmarked.

Konkurransetilsynet legger etter dette til grunn at kommunene Moss, Rygge, Réde, Sarpsborg og
Fredrikstad utgjer et relevant geografisk marked.

Halden og Indre @stfold

Informasjon Konkurransetilsynet har innhentet fra sentralene viser at Halden Taxi hovedsaklig
kjarer i Halden, og at @TT hovedsakelig kjarer i Indre @stfold. Verken Halden Taxi eller @TT
meter nevneverdig konkurranse i enkeltrel sesegmentet fra hverandre eller fra andre akterer. Det
foreligger derfor ikke tilstrekkelig grunnlag for & unnta Indre @stfold og Halden fra

maksimal prisforskriften. Falgelig er det heller ikke nedvendig & foreta en nemere avgrensing av
det geografiske markedet for dette omradet.

4, Konkurransemessige vurderinger

4.1. Innledning

| det relevante markedet bestdende av kommunene Moss, Rygge, Réde, Fredrikstad og Sarpsborg
er det tre drogesentraler: Moss Taxi, FST og Taxi3. Maksimalprisforskriftens vilkar om at det ma
vaae "to dler flere drogesentraler” i omradet er sdledes oppfylt, jf. maksimalprisforskriften § 10
andre ledd bokstav a.

For at omradet skal kunne unntas fra maksimal prisforskriften maimidlertid Konkurransetilsynet i
tillegg finne a "forholdene for avrig ligger til rette for tilstrekkelig konkurranse” jf.
maksimalprisforskriften § 10 annet ledd bokstav a. | det felgende ska det undersgkes om dette
vilkaret er oppfylt.

4.2. Uttalelser fra brangeakterene og fylkeskommunen

Seknaden om & unnta @stfold fylke fra maksimalprisforskriften har vaat forelagt drosjesentralene i
@stfold og Dstfold fylkeskommune.

| f@lge drogesentraene har konkurransen mellom akterene tilspisset seg pa grunn av etableringen
av Taxi3. | tillegg meter aktarene konkurranse fra turbiler. Turbilene yter spesielt konkurranse i
forhold til kontraktskjering for det offentlige. Turbilselskapet MINIBUSS 24/7 er i falge
drogesentraene saalig aktiv, men ogsa andre akterer, herunder Falck, Hgytomt turbiler og Taxi3s
turbiler konkurrerer om offentlige kontrakter.

Flere av sentralene har ogsa trukket frem at ettersom drogjebiler er underlagt strengere restriksjoner
enn turbilene, sa skjer det en konkurransevridning til fordel for turbilene.

Det er videre blitt pdpekt at Taxi 3 utever et konkurransepress ovenfor SFT og Moss Taxi.

Fylkeskommunen har uttalt at konkurransen mellom sentralene i @stfold har veat relativt
begrenset, bade i det private markedet og om offentlige anbud. Det blir imidlertid papekt at
konkurransen har gkt etter at Taxi3 ble etablert i 2007. | falge fylkeskommunen har @stfold korte
avstander og god veistandard, noe som gker muligheten for konkurranse. Pa haringstidspunktet
planla fylkeskommunen endringer i rammebetingelsene for & gke konkurransen i drogemarkedet.

'8 Det fremgér av Asplan Viaks rapports ” Drosjetilbudet i @stfold 2008

, samt Konkurransetilsynets telefonintervjuer i saken at FST har mye tomkjaring og ledig kapasitet etter at
Taxi3 og GTT har vunnet flere anbud de siste drene. Taxi3 oppgir at en stor andel av sentralens
omsetning kommer fra offentlig kontraktskjering, og at drogel gyvene utnyttes sa godt som mulig. Moss
Taxi oppgir at sentralen hadde betydelig overkapasitet varen 2008 etter & ha mistet en del
kontraktskjering, men at sentralen nd har en bedre utnyttelse av |ayvene.
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Disse endringene ble giennomfert tidligere i & pa bakgrunn av ovennevnte rapport fra Asplan
Viak. Rapporten konkluderer blant annet at konkurransen i deler av @stfold, neamere bestemt i
aksen Moss/Nedre Glomma, er tilstrekkelig til & unnta dette omradet fra maksimal prisforskriften.

4.3. Konkurransemessig vurdering
@stfold fylke er preget av korte geografiske avstander og forholdsvis hay befolkningstetthet.

Videre er det tre drogesentraler som er aktive tilbydere av drogetransport i det relevante markedet.
Sentralene vil kunne disiplinere hverandre pa en sik méte at det ikke vil vage lennsomt for dem &
oke prisene. Dersom eksempelvis markedd ederen gker prisene og konkurrentene svarer aggressivt
pa gkningen ved & prave & kapre” markedsandeler fra markedsederen, vil prisgkningen kunne
vage ulgnnsom.

For at sentralene skal kunne disiplinere hverandre pa denne maten ma de imidlertid haledig
kapasitet til & gke kvantumet pa kort sikt, uten at de marginale produksjonskostnadene gker
betydelig. Tilsynets undersgkelser har vist at drogesentralenei det relevante markedet har noe ledig
kapasitet. FST har opplyst at sentralen har god kapasitet. Moss Taxi har opplyst at de hadde god
kapasitet varen 2008, men at kapasiteten er noe laverei dag. Taxi3 har opplyst at de har liten grad
av ledig kapasitet. Moss Taxi og saalig FST kan falgelig respondere pa hverandres prisgkninger
ved a stagonere biler i nye omrader i det relevante markedet dersom sentraler i andre omréder gker
prisene sine. De ovennevnte forholdene taler for at forholdene ligger til rette for "tilstrekkelig
konkurranse” i omradet bestdende av Moss, Rygge, Rade, Fredrikstad og Sarpsborg.

Pa den annen side foreligger det betydelige regulatoriske etableringshindringer i markedet, herunder
regelverket " Rammebetingelsene for drogedrift | @stfold”. Videre viser oversikten over antall
layver i tabell 1 ovenfor at FST har en meget sterk posigon i markedet. Dette indikerer at
konkurransen ikke er saalig sterk i omrédet. Konkurransetilsynet har imidlertid etter en samlet
vurdering kommet til at vilkarene for & gjere unntak fra maksimal prisforskriften er tilstede. Det er
ved den skjennsmessige vurderingen av om det skal gjares unntak saalig vektlagt at @stfold
fylkeskommune har signalisert at det skal foretas en neamere gjennomgang av de regulatoriske
etableringshindringene.

Konkurransetilsynet har pa denne bakgrunn funnet at kommunene Moss, Rygge, Rade, Fredrikstad
0g Sarpshorg unntas fra maksimal prisforskriften.

5. Avdluttende bemerkninger

Det bemerkes at et unntak fra maksimal prisforskriften etter forskriftens § 10 retter seg mot
drogesentraer, layvehavere tilduttet drogesentraler, drogefarere og bopeldgyvehavere ” som er
stasjonert i” det aktuelle omradet. Unntaket er med andre ord rettet mot aktgrene i de aktuelle
omradene, og er ikke knyttet til omradet som sadant. Dette innebagrer at drosjesentraler,
lgyvehavere eller §afarer som har sitt forretningssted, er tilsluttet sentral eller er stagonert i et
omrade som er unntatt fra reguleringen, ikke vil vaare underlagt maksimal prisreguleringen ved
oppdrag som gar over i tilgrensende layvedistrikt som ikke er unntatt fra regulering. Tilsvarende vil
akterer som driver drogjetransport i tilgrensende omrader som er underlagt prisregulering, vagre
omfattet av maksimalprisforskriften ved oppdrag som gér inn i et omrade som er unntatt fra
regulering. *° Konkurransetilsynet kan pd bakgrunn av dette ikke se at det vil oppsté praktiske
problemer ved at bare deler av fylket er unntatt fra maksimal prisforskriften.

Konkurransetilsynet kan dersom konkurranseforholdene endrer seg i negativ retning oppheve
unntaket. | denne forbindelse vil Konkurransetilsynet pdpeke at @stfold fylkeskommunene kan
legge til rette for gkt konkurranse gjennom sin |gyvetildelingspraksis. Det vises til

K onkurransetilsynets pdpekninger av 15. og 26. januar 2007.

19 3f. Merknader til endringene i maksimalprisforskriften vedtatt 13. april 2000.
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6. Vedtak

P4 denne bakgrunn treffes falgende vedtak:

K ommunene Moss, Rygge, Rade, Fredrikstad og Sar psborg unntas fra for skrift om
maksimalprisfor kjaring med drog ebil. De resterende kommunene i @stfold unntasikke fra
forskriften.

Vedtaket skal ikketrei kraft far en eventuell klage er avgjort jf. forvaltningsoven 8§ 42 farste ledd.
Iverksettelsesdato vil bli bestemt i forbindelse med den endring av maksimal prisforskriften § 1
(bestemmel sen som angir hvilke omrader som er unntatt fra forskriften) dette vedtaket
nadvendiggjer.

Vedtaket kan paklages innen tre uker jf. forvaltningsloven § 28 farste ledd jf. § 29 farste ledd. En
eventuell klage stilestil Fornyings- og administrasonsdepartementet, men sendes
Konkurransetilsynet. Det gjares ogsa oppmerksom pa adgangen til 4 be om innsyn i sakens
dokumenter etter forvaltningdoven § 18 jf. § 19.

Det bes avdutningsvis om at Norges Taxiforbund avdeling @stfold, i samsvar med tidligere
praksis, underretter samtlige drogesentraler og bopeldgyvehavere i @stfold om vedtaket.

Med hilsen

Med hilsen

Jostein Skaar (e.f.) Jostein H. Solberg
Avdelingssdirektar seksjonsleder

Kopi til:

Norges Taxiforbund Postboks 6754 Rod 0503 Oslo

@tfold fylkeskommune  Postboks 220 1702  Sarpsborg



